Bydgoszcz, dnia 14 stycznia 2025 r.

Protokol z C posiedzenia Zespotu
do spraw polityki rowerowej Miasta Bydgoszczy

Lista obecnosci:

Mirostaw Koztowicz
Wojciech Bulanda
Maciej Gust
Jakub Proczek
Marek Stanek
Dorota Boron
Bogumit Bielinski
Wiodzimierz Wéjciak
Przemystaw Baranski
. Magdalena Minga
. Bogna Rybacka
. Agnieszka tabedzka — Grabowska
. Jolanta Drostek
. Adam Dziura
. Patryk Konsorski
. Sebastian Nowak
. Projektant bulwaréw
. Projektanci wezta wschodniego
. Przedstawiciel firmy STRABAG
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1. Przewodniczacy Zespotu Pan Mirostaw Koztowicz i Z-ca Przewodniczacego Zespotu Pan
Woijciech Bulanda przywitali przybytych gosci.

2. Pani Dorota Boron Naczelnik Wydziatu Inzynierii ZDMiKP poruszyta temat pisma Wydziatu
Inwestycji Miasta Bydgoszczy, ktére wptyneto do Zespotu do spraw polityki rowerowej Miasta
Bydgoszczy w sprawie mozliwosci odstgpienia od ,Standardéw rowerowych” w zakresie nowej
formy stojaka rowerowego tj. trzeciego typu , ktéry bytyby lokalizowany na Bulwarach.
Przedmiotowa forma stupka zostata wskazana przez Plastyka Miejskiego. Zgodnie z deklaracjg
WIM, zostanie zachowany wymaég tj. mozliwos¢ przypiecia do tego stojaka, ramy i przedniego
kota roweru przy pomocy standardowego zapiecia sztywnego. Cztonkowie Zespotu
zaopiniowali pozytywnie ten typ stojaka rowerowego do stosowania na nabrzezu Brdy.
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3. Nastepnie przedmodweczyni poruszyta temat pisma Wydziatu Inwestycji Miasta skierowanego do
Zespotu spraw polityki rowerowej Miasta Bydgoszczy, w sprawie mozliwosci zastosowania
zmiany nawierzchni na sciezce rowerowej - w Parku Centralnym na odcinku od Hali sportowej
SISU do Hali TORBYD - z nawierzchni kostki betonowej na mineralng. Stowarzyszenie Bydgoska
Masa Krytyczna oraz Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy nie
przychylili sie do przedmiotowego rozwigzania z uwagi na fakt, ze jest to wazny odcinek drogi
rowerowej na kierunku wschéd — zachéd —a z doswiadczenia Cztonkéw Zespotu wynika, ze
nawierzchnia mineralna, przy znacznym obcigzeniu ruchu rowerowego, nie zapewni
odpowiedniego standardu i jakosci przejazdu. Reasumujgc powyzsze, Cztonkowie Zespotu nie
zaakceptowali zmiany nawierzchni drogi rowerowej. Rodzaj oczekiwanej nawierzchni, Zarzad
Drog wskazat WIM w pismie nr IP.2106.158.2024.BK.1 .

4. Pani Dorota Boron poruszyta temat mozliwosci potgczenia infrastruktury rowerowej od ul.
Jagiellonskiej do Nabrzeza Brdy w rejonie dworca PKS. Taka inwestycja wymaga wykonania
stosownej dokumentacji, ale ze wzgledu na brak porozumienia z PKS nie moze by¢ obecnie
uruchomiona. Ponadto poinformowano, ze obecnie oczekujemy na stanowisko ,PKS” w
zakresie mozliwosci potgczenia drég publicznych Miasta. Powyzisze bedzie determinowato
planowanie rozwigzan pieszo — rowerowych.

5. Poinformowano, ze temat pofaczenia Nabrzeza z ul. Stary Port na wysokosci posesji 19-21 jest
w trakcie analizowania.

6. W sprawie zastawiania pojazdéw po potudniowej stronie Placu Koscieleckich przy kontrapasie
rowerowym, poinformowano, ze obecnie obowigzuje odcinkowy kontrapas rowerowy oraz
odcinkowy znak zakazu zatrzymywania. ZDMiKP planuje wprowadzenie znaku zakazu
zatrzymywania na catym potudniowym odcinku Placu Koscieleckich . Ponadto poinformowano,
ze na wiosne Zarzad Drég planuje wprowadzenie w docelowe]j organizacji ruchu kontrapas
rowerowy na catym odcinku ulicy tj. od ul. Bernardynskiej do ul. Przy Zamczysku.

7. W kolejnym punkcie posiedzenia Zespotu, Pan Projektant oméwit planowang geometrie
,Odcinka VI” Nabrzeza Brdy, ktdra jest kontynuacjg istniejgcego zagospodarowania, zabudowy
i uzytkowania Bulwardw. Przedstawiono rézne typy nabrzeza. Poinformowano, ze
przedmiotowy odcinek charakteryzuje sie odcinkami infrastruktury wydzielonej pieszej i
rowerowej, ale takze infrastruktury wspdlnej dla ruchu rowerowego i pieszego. Cztonkowie
Zespotu podkreslili, ze Nabrzeze po wybudowaniu infrastruktury pieszo - rowerowej zacznie
generowac znaczny ruch pieszy i rowerowy, dlatego tez tak istotnym jest rozdzielenie drogi
rowerowej od chodnika. Przedmiotowa infrastruktura powinna zosta¢ wykonana zgodnie z
wysokimi standardami, z uwagi na zachowanie znacznej predkosci przejazdu, uchronienie
rowerzystow przed wejsciami dzieci pod kota rowerdw. Dlatego tez, powinna zosta¢ zachowana
odpowiednia szerokos¢ infrastruktury pieszo — rowerowej, poprzez maksymalne wykorzystanie
dostepnego terenu oraz mozliwosci techniczne (chociazby budowe pomostéw dla ruchu
pieszego. W czasie spotkania przekazano rdozine uwagi, takie jak niewysterczajgca obstuga
Mostku Esperanto pod katem ruchu rowerowego, brak zjazdu w ul. Krakowskga. Podkreslono,
jak bardzo wazng kwestig jest zabezpieczanie ruchu pieszego, w tym odpowiednie jego
skierowanie i poprowadzenie z ul. Krakowskiej na nabrzeze Brdy, z uwagi na brak widocznosci
pieszych. Ponadto wskazano na konieczno$¢ wprowadzenia na tym odcinku rozwigzan
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poinformowata, ze problemem oczywiscie moze by¢ zachowanie odpowiednich szerokosci pasa
rowerowego i ciggu pieszego. Wskazano réwniez na fakt, ze przed schodami, pochylniami
nalezy stosowac elementy informacyjne dla oséb z dysfunkcjg wzroku w tym np. ptytki
informacje, ptytki ostrzegawcze, kierunkowe.

Reasumujgc, Cztonkowie Zespotu stojg na stanowisku powtdérnego przeanalizowania
zagospodarowania Bulwaréw pod katem zachowania maksymalnej szerokosci drég rowerowej
i pieszej np. poprzez poszerzenie ich w kierunku skarpy. Dopuszczalne sy punktowe
ograniczenia szerokosci infrastruktury dla ruchu pieszych i rowerzystéw. Zwrdcono réwniez
uwage na konieczno$¢ przeanalizowania zaprojektowanej zieleni w tym drzew, aby nie byty w
kolizji z istniejgcy infrastrukturg drogowa. Zaproponowano, rowniez, aby przy koniecznosci
zmniejszonej szerokosci dostepnego terenu, wprowadzac¢ wspdlne bitumiczne ciggi pieszo —
rowerowe do szerokosci 4m.

Na spotkaniu zostat rdéwniez przedstawiony przez Projektanta, wstepny projekt
zagospodarowania Nabrzeza dla ,,Odcinka lll”. Zwrécono sie z prosbg o przestanie do ZDMiKP
koncepcji jego zagospodarowania. Nalezy wzigé pod uwage infrastrukture drogowa
prostopadfa do Nabrzeza w tym np. ulice Zabig oraz zaprojektowanie podtfgczenia i zielen.
W tym rejonie Miasto prowadzi obecnie rdwniez rozmowy z Deweloperem, na ktérego zostanie
natozony obowigzek budowy infrastruktury drogowej potaczonej funkcjonalnie z bulwarami.
Oba te projekty muszg by¢ skoordynowane.

8. Pan Jakub Proczek, z-ca Dyrektora d.s. Utrzymania ZDMiKP poinformowat, ze w budzecie
Miasta zostaty zagwarantowane Srodki finansowe na remont drég rowerowych, dlatego tez
zwrdcono sie do Strony Spotecznej z prosba o liste takich miejsc w Bydgoszczy

9. Kolejnym oméwionym tematem byta planowana infrastruktura pieszo — rowerowa na Weizle
Wschéd w Bydgoszczy. Cztonkowie Zespotu ustalili, ze w ciggu tygodnia, przedstawig swoje
ewentualne dodatkowe uwagi do projektu w tym np. dopracowanie podtgczenia drogi
rowerowej do starodroza ul. Fordonskiej, przeanalizowanie projektu pod katem prowadzenia
ruchu pieszo — rowerowego w obrebie ul. Dziwigowej- Pod Wiaduktem — Przemystowa.
Powyisze uwagi zostang przestane do Projektanta. W razie koniecznosci proponuje sie
spotkanie on-line.

10. Forma kolejnego posiedzenie Zespotu zostanie ustalona z Przewodniczgcym Zespotu.
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